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Resumo: O presente artigo pretende discutir as transformacgdes ocorridas no sistema de
transporte coletivo da cidade de Teresina no inicio da década de 1970 e sua relagdo com
as politicas de modernizacdo implantadas pelos governos do periodo na capital do
Estado do Piaui. Por causa do modelo economico escolhido pelos governos da época, a
cidade recebeu muitos investimentos que alteraram o seu espago urbano. O estudo
procura, ainda, analisar os conflitos e tensdes existentes em torno das politicas de
transporte coletivo, apresentados nos periodicos locais, ja que este era um tema
recorrente nos debates jornalisticos. Assim, o estudo busca identificar o papel do
transporte coletivo nas transformacdes dos espacos da cidade, em um periodo marcado
por discursos de progresso e modernizacao, bem como o papel dos varios grupos sociais
ligados ao transporte urbano, através de suas experiéncias, vivéncias € memorias. A
partir da metodologia da histéria oral, da pesquisa documental e hemerografica nos
periodicos da época, buscou-se ainda entender a participagdao dos varios grupos sociais
ligados aos transportes coletivos € como estes tracos que marcaram e constituiram a
memoria dos transportes na capital, no inicio dos 1970, continuam a vigorar na
complexidade do Tempo Presente. No presente artigo, utilizamos, como referéncias, os
estudos de Chauveau; Tétart (1999), Rémond (2003), Ferreira (2006), Fontineles
(2014), dentre outras.
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The “Drama” of Public Transport in Teresina in the 1970s

Abstract: This paper aims to discuss the transformations that occurred in Teresina
public transport network in the early 1970s and its relation with the modernization
implemented by the governments of that period in the capital of the state of Piaui. That
because of the economic model chosen by the military governments of that time, the
city received many investments that altered its urban space. This study seeks to analyze
the conflicts and tensions existing around collective transport policies presented in local
newspapers, since it was a recurring theme in journalistic debates. Thus, this study
seeks to identify the role of public transportation in the transformations of the city
spaces in a period marked by progress and modernization discourses and the role of the
various social groups linked to urban transport through their experiences, experiences
and memories. Based on the methodology of oral history, documentary and
hemerographic research in the newspapers of that time, it was also sought to understand
the participation of the various social groups linked to public transport, and how these
traces that marked and constituted the memory of transport in the capital at the
beginning 1970s continue to apply to the complexity of the Present Time. In this paper
we use as reference Chauveau; Tétart (1999), Rémond (2003), Ferreira (2006),
Fontineles (2014)’s studies, among others.
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Introducio

Entender as transformagdes pelas quais passam as cidades requer um exercicio
analitico complexo e atento, que pode ser feito a partir das multiplas formas e agentes
que compdem a vida urbana. O transporte, em especial, o transporte coletivo por O6nibus,
objeto de analise deste estudo, faz parte do cotidiano de milhdes de pessoas, permitindo
que esses sujeitos circulem e usufruam daquilo que a cidade lhes oferece, como
oportunidades de lazer, satde, trabalho e educagdo. Nesse sentido, o transporte coletivo
pode ser um elemento importante no entendimento da historia das cidades e das
mudancas que elas sofreram ao longo tempo.

Contudo, ¢ necessario ressaltar que as mudancas ocorridas na cidade de
Teresina, capital do Piaui, no inicio dos anos 1970, tanto em relagdo ao transporte
coletivo, quanto ao préprio espago urbano, nao se deram sem negociagoes, conflitos,
contradigdes e disputas politicas, em virtude da importdncia que essa dimensdo
representa na vida da urbe. Afinal, o transporte coletivo esta ligado a agentes diversos,
dentre eles, usudrios, empresarios, gestores publicos e funciondrios do setor de
transportes, que tém interesses distintos em relagdo aos caminhos percorridos pelo
tecido urbano. Todo este contexto esta ligado as dimensdes politicas, pois, como adverte
René Rémond, “se o politico deve explicar-se antes de tudo pelo politico, ha também no
politico mais que o politico™™.

A anélise do recorte temporal desta pesquisa e de todas as complexidades que
o envolvem exige do historiador do tempo presente um olhar ainda mais atento e
minucioso, uma vez que permite “um encontro com seres de carne € 0sso que Sao
contemporaneos daquele que lhes narra as vidas™".

Diante disso, o presente estudo pretende refletir sobre a relacdo entre as
politicas de modernizacdo implantadas no cendrio piauiense dos anos 1970 e as
transformagdes dos transportes coletivos na capital. Teresina, durante o periodo
analisado, foi palco de intensas transformagoes, geradas pelo investimento em obras da
engenharia e da arquitetura, que alteraram o seu espaco urbano, fruto de uma politica
nacional, durante o regime civil-militar, por meio das quais ficaria conhecida como o
“milagre econdmico”. O cendrio teresinense, no periodo, ficou caracterizado pelo
crescimento ¢ modernizacdo da cidade, principalmente nas dimensdes infraestruturais,
geradas pela construgdo e abertura de muitas ruas e avenidas.

Nessa configuracdo historica, procuramos analisar como o0s anseios por
simbolos modernizadores marcaram os debates nos jornais, sobretudo relacionados ao
desejo por um transporte que pudesse satisfazer as necessidades de uma cidade em
franco processo de expansdo demografica e espacial. E importante lembrar que os
jornais do periodo eram grandes divulgadores de um tempo de “euforia”, difundido pelo
discurso em defesa do que era entendido como progresso, no periodo" .

A modernizagdo que afetou a estrutura urbana integra o proprio cendrio
construido pela modernidade. Nesse sentido, Antonio Paulo Rezende ressalta que “as
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suas repercussoes, a sua penetragdo nos multiplos espagos do fazer politico, social,
econdmico dizem muito das relagdes de poder existentes”. O pensador prossegue,
esclarecendo que isso, “efetivamente, ¢ um processo contraditorio, cria conflitos, destroi
valores, inventa concep¢des de mundo e de vida”"".

Para tanto, adotamos, como fontes para a pesquisa, além do levantamento
bibliografico e do uso de edi¢des do jornal O Dia, na década em analise, a metodologia
da Historia Oral, sob a perspectiva adotada por Verena Alberti, a qual reconhece que
“esse mérito reforca a responsabilidade e o rigor de quem colhe, interpreta e divulga
entrevistas, pois ¢ preciso ter claro que a entrevista ndo é um “retrato” do passado”"".

Embora ndo seja tdo vasta a bibliografia no campo historiografico que trate das
cidades sob a oOtica dos transportes coletivos, ela ¢ muito qualificada e possibilita o
entendimento sobre a relevancia do tema. Em grande medida, a bibliografia ainda se
encontra no campo da Engenharia e do Urbanismo, embora, nesta pesquisa, seja
entendida como uma dimensao articulada a varias dimensdes da vida social, como atesta
Charles Leslie Wrigth: “embora ndo se possa negar a importancia de fatores técnicos, o
tipo e a qualidade do transporte sdo determinados, em boa parte, pelas estruturas
econdmica, social, politica, ou até mesmo por fatores culturais”"""". Ou seja, as questdes
que perpassam o transporte coletivo vao muito além de razdes técnicas, fato esse que
evidencia a relevancia de o historiador considerar, em suas pesquisas, todas as
dimensdes que o estudo sobre o transporte coletivo envolve.

Vale destacar alguns estudos pioneiros em nivel nacional quando se trata da
tematica dos transportes coletivos por Onibus, dentre eles: Waldemar Correa Stiel™ e
Anisio Brasileiro; Etienne Henry e Turma®. Em nivel local, o estudo feito pela
historiadora Mary Licia Alves de Carvalho™ desponta como um dos precursores ao
procurar tragar as dificuldades de implantacao e evolugao de um sistema de transportes
urbanos na capital. Ha, também, os estudos desenvolvidos por Sthénio de Sousa
Everton™" ¢ por Everton e Fontineles™", os quais tém relevante contribui¢io para o
entendimento da historia dos transportes em Teresina.

»XIV em Teresina

2 “Tempos de euforia
Para entender as relagdes politicas e as disputas que se deram em torno do
transporte coletivo em Teresina, ¢ fundamental entender a configuragdo historica na
qual a cidade esteve inserida nos anos de 1970 e o que era considerado moderno™". A
cidade, na tentativa de inserir-se num projeto nacional de desenvolvimentismo, passava
por variadas intervengdes no ambito arquitetonico. Tais intervengdes modernizadoras,
contudo, ndo ocorreram sem conflitos ou contradigdes numa cidade de médio porte,
como era a capital piauiense, uma vez que “as intervengdes eram tanto no sentido de
dotar a cidade de sistema de abastecimento de agua e luz regular, desobstruir o trafego
de veiculos [...] e criar simbolos modernizadores da presenca do poder publico™™"".
Teresina, na década de 1970, também foi marcada por um intenso processo de
expansao demografica, que desencadeou o aumento dos mais variados problemas
sociais, dentre os quais, o ndo atendimento a demanda de pessoas que dependiam do
transporte coletivo urbano, o qual ndo acompanhava as necessidades do periodo. Essas
necessidades estavam atreladas, sobretudo, ao surgimento de novos bairros, nos anos
finais da década de 1960*"". Os dados do censo do IBGE®'™ mostram um nitido
crescimento na populagdo de Teresina, visto que saltou de 90.723 para 363.666
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habitantes, na década de 1970. A maioria desses migrantes saia de outras cidades do
estado e das zonas rurais, em busca de melhores oportunidades de vida na capital, como
acesso a empregos, a moradia, a educagdo escolar, a tratamento médico, dentre outros
servigos urbanos.

Desse modo, ¢ interessante frisar a experiéncia do migrante Jodo Rodrigues de
Sousa, que morava em José de Freitas, cidade do interior do estado, o qual relata
algumas das razdes que o fizeram buscar a capital. “A primeira razao foi para colocar
meus filhos na escola, porque, no interior onde moravamos, ndo tinha aula suficiente”.
A fala do entrevistado remete a uma cidade desejada, sonhada, do ponto de vista de
mais oportunidades a educagdao. Da mesma forma, os cronistas da capital projetavam
uma cidade do “progresso”. Segundo Alcides Nascimento™™, a partir das cronicas nos
periodicos, € possivel verificar “a relagao dos habitantes com as configuracoes fisicas e
imaginarias e reflete-se sobre como constroem, ocupam, usam e disputam lugares,
dando sentido a eles, projetando sonhos™.

A partir dos relatos orais destes migrantes, ¢ possivel considerar a relacdo que
estes estabelecem com a memoria, quando Jacy Alves de Seixas discute a importancia
em se “tecer os fios entre os seres, os lugares, os acontecimentos (tornando alguns mais
densos que outros), mais do que recuperando-os, resgatando-os ou descrevendo como
‘realmente’ aconteceram. Atualizando os passados™*.

Concordamos com a autora quando esta contesta que seja possivel tratar o
passado como um “resgate” ou como uma recuperagdo, na integra, do que ocorreu.
Concordamos, ainda, com a validade das leituras do presente sobre o passado a partir
dos pontos de referéncia possibilitados pelo presente e pelo lugar social de quem
constroi os relatos.

Assim, ¢ importante entender como estava organizada a sociedade piauiense no
periodo em estudo. No inicio da década de 1970, o Piaui era governado por Alberto
Tavares Silva (1971-1975) e Teresina era administrada por Joel Ribeiro (1971-1975). A
capital passou a ser o cerne de ambas as administragdes, pois, como ressalta Claudia
Cristina da Silva Fontineles:

O embelezamento da capital é incluido entre prioridades estabelecidas pelo
governo rumo ao progresso almejado pela administragdo estadual. [...] Soma-
se a isso, uma tradicdo herdada no Piaui de governos que se assumiam como
liderangas ndo apenas politicas, mas também como agentes construtores

desse Estado e do direcionamento dele rumo a seta do progresso, por meio

: ~ . XXI
das intervengodes da engenharia [...]"".

Nesse sentido, Teresina tornou-se um territorio de disputas, além de “alvo de
interesses e acoes governamentais”. As referidas disputas ocorriam inclusive no ambito
dos discursos jornalisticos, uma vez que “os jornais da década de 1970 atribuiam o
enorme interesse de Alberto Silva por Teresina — além de reconhecer ser ela a principal
fonte de visibilidade das acdes do governo — ao fato de ele rivalizar com o prefeito da
cidade na época”™*"".

As fontes indicavam que havia uma preocupacao da administragao da capital e
do estado com o “embelezamento” da cidade, sobretudo no centro, onde muitas obras e
prédios estavam sendo construidos. Os jornais de grande circulacio na época
destacavam essas acdes, porém criticavam os muitos problemas que Teresina ainda
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enfrentava nas zonas mais afastadas, mostrando que, apesar dos “tempos de euforia”,
eram grandes os desafios da capital:

O centro estd bonito ¢ com mais alguns remendos ficara lindo, ndo fazendo
vergonha que seja mostrando a nenhum visitante. E o atual Prefeito
empenhado numa campanha de limpeza inaudita. Ruas sdo pavimentadas e
para isso uniram-se Governo do Estado e Prefeitura Municipal [...] O centro
no entanto parece de uma capital, embora ndo dé ainda a entender que trata-
se de uma metropole. Os novos edificios recentemente construidos: Banco do
Estado, INPS, Octavio, Miranda, Prédio da Administracdo e outros de menor
porte mais de grande efeito embelezador serviram™™" .

Em outra matéria, do dia 17 de dezembro de 1970, o Jornal O Dia reforca o
cenario de entusiasmo vivido na capital. Na matéria, o cronista revela que: “Teresina
toma aspectos de metropole. A cidade se espraia e pouco-a-pouco a pigarra vermelha
vem sendo substituida pelo negro do asfalto. E o progresso que caminha e embala em
doce ciranda a capital piauiense” .

A capital, a partir de um Plano Local de Desenvolvimento Integrado (PDLI),
recebe uma série de reformas, asfaltamentos e criacdo de novas ruas, na tentativa de
integrar as regioes da cidade e desobstruir o trafego. O documento trazia os objetivos e
diretrizes adotados para orientar o desenvolvimento local durante determinado tempo.
Através dele, foram tomadas medidas programadas com base nos problemas, limitagdes,
possibilidades e potencialidades da administragdo do municipio, ganhando destaque nos
jornais da capital como um projeto historico para a cidade. Sobre o PDLI, em edigao do
Jornal O Estado do Piaui, de 1971, os cronistas apontam que “a ndo concretizagdo do
plano em sua totalidade trouxe consequéncias drésticas para Teresina, no comeco da
década de 70, na medida em que a cidade cresceu sem nenhum instrumento regulador
do espago urbano™*".

Apesar das intervengdes propostas no PDLI, que visava tratar a cidade como um
todo integrado, ¢ interessante lembrar que o espago urbano, de acordo com Roberto
Lobato Corréaxxw, ¢ “fragmentado e articulado, reflexo e condicionante social, um
conjunto de simbolos e campo de lutas”. Mas qual a relagdo deste plano de
desenvolvimento da cidade com o transporte coletivo do periodo? Efetivamente, as
fontes mostram que houve uma reorganizacao do trafego a fim de diminuir o transito na
regido do centro da capital. Dentre tais mudangas, foi proposto, pelo 6rgao responsavel,
a alteracdo no local das paradas de 6nibus do centro.

Em algumas edi¢des, o jornal O Dia exaltava os beneficios das mudancgas para a
populagdo: “A constru¢do dos Terminais dos Onibus, como esta & primeira vista, trara
grandes beneficios a populacdo e a cidade, em si, pois aquela ficard com transportes
mais proximos de seus bairros e esta tera o seu trafego desafogado, na area
central”V!!,

O projeto propunha a divisao dos terminais de 6nibus que antes concentravam-se
apenas na Praga Marechal Deodoro da Fonseca, conhecida como Praga da Bandeira, e
agora ficariam também na Praca da Liberdade, distribuidos conforme as linhas que
atendiam as zonas urbanas da cidade. Porém, a mudanca também gerou muitos conflitos
e criticas, pois muitos moradores da capital sentiram-se prejudicados com a mudanga,
devido as regides em que moravam, como mostra um trecho da matéria abaixo,
publicada no jornal O Dia, intitulada “Bairros contra mudanga”, de 16 de julho de 1971.
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Os moradores dos bairros Morro da Esperanga ¢ Porenquanto nio estdo
satisfeitos com as mudangas a serem introduzidas no trafego dos coletivos
que serdo iniciadas no proximo dia 12 de agosto, conforme foi anunciado
pelos diretores do DETRAN e Departamento de Servigos Urbanos da
Prefeitura, que estiveram unidos ontem tragando as ultimas providéncias para
as alteragdes. Os Onibus que trafegam na Zona Sul ndo mais percorrerdo a rua
Rui Barbosa e os da Zona Norte ficardo impedidos de passarem pela avenida
Frei Serafim™""",

Assim, notamos que a sociedade teresinense travava de constantes disputas e
debates politicos quando se discutia sobre transportes, como consta nos periodicos.
Mais do que isso, as intervengdes realizadas no centro estavam diretamente relacionadas
ao uso dos transportes coletivos, reforcando que o uso do espago urbano estava em
constante relagdo com o objeto em andlise. Sobre as criticas e contradigdes em relagao
as alteragdes no espaco urbano, Fontineles salienta que:

Em meio a essas contradi¢des, a cidade de Teresina foi entrecortada e
seduzida por essas construgdes e tornou-se o palco central da apropriagdo do
projeto proposto, através da (re)significagdo do espago fisico, dotando-o de
sentidos que o transformaram em lugares e influenciaram as maneiras de agir
e de pensar da sociedade™™.

Os tempos de “euforia” eram assim alimentados pelas obras vultosas realizadas
pelas gestdes municipal e estadual. Vale lembrar que ¢ também neste periodo que ocorre
a edificacdo do Anel Vidrio da capital pelo Poder Municipal, que ocasionou a
construgdo de ruas e avenidas, que integravam a cidade. Entretanto, “o progresso de
Teresina ndo era destituido de discordancias nem de conflitos quanto aos caminhos
seguidos pela administragio local”***. Assim, o transporte coletivo também ¢é inserido
nos discursos de modernidade, na tentativa de coloca-lo lado a lado com o servigo
oferecido por outras capitais.

3 Os transportes coletivos e o cotidiano de tensdes em Teresina

Durante os anos setenta do século XX, o transporte coletivo era tematica
recorrente nos debates jornalisticos promovidos pela populagdo teresinense, que
questionava o funcionamento do sistema de coletivos urbanos da capital. Em artigo
publicado no jornal O Dia, de 17 de dezembro de 1970, intitulado “Coletivos e
absurdos”, o cronista denunciava o quadro de caréncia enfrentado no sistema de
transportes coletivos em Teresina:

Somos, talvez, a cidade mais desassistida do pais em matéria de transportes
coletivos. Além de poucos veiculos, as empresas que se dedicam a
explora¢do desse ramo de atividades ndo prestam um servigo a altura, a
comunidade™™'.

Junta-se a isso, o discurso dos empresarios que apontavam as muitas
dificuldades que enfrentavam para colocar suas empresas em funcionamento, entre as
quais salientavam a cobranga de impostos:

Soubemos através dessas conversas que nem mesmo concessdes regulares
que lhes assegure tranquilidade e facilidades de crédito para a melhor
exploragdo desse servico de tanta importancia para o publico, as empresas
possuem. [...] Trabalham as empresas a base de Alvaras, fornecidos pela
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Prefeitura, sendo que para o fornecimento dos mesmos pagam somas
o e XXX
elevadissimas aos cofres municipais .

Pelo exposto, observa-se que o contexto em que o transporte coletivo estava
inserido no inicio da década de 1970 era marcado por tensdes e por contradi¢cdes entre
os grupos sociais. Para interpretar este cenario, ¢ necessario compreender a
configuragdo em que se encontravam as disputas e acordos que ocorriam em Teresina,
como os de ordem econdmica e politica, pois, como orienta René Rémond, “o politico
nao deve ser exclusivo. Ele ndo ¢ sempre determinante e imutavel. Deve-se evitar isola-
lo. Nao se deve reconstituir, em proveito do politico, a sacralizagdo da qual outros
fatores se beneficiaram™ "

Assim, as varias manifestagoes que influenciaram os caminhos percorridos pela
sociedade teresinense influenciaram os transportes coletivos na capital. Em meados da
década de 1970, Teresina contava com seis empresas de Onibus operando em vinte e
duas linhas, consideradas ainda insuficientes para abranger todo o espaco urbano da
capital. Bairros como Buenos Aires, Agua Mineral, Parque Piaui, Primavera, Sao Jodo e
muitos outros sofriam pela escassez de veiculos que atendessem as necessidades dos
moradores, com grande demora entre uma condugdo e outra, precariedade da frota e
veiculos, em muitos casos, lotados.

Devido a precariedade do sistema de transporte oferecido e as elevadas tarifas
cobradas por esse servigo, muitos moradores se utilizavam de outras alternativas, como
as bicicletas. Apesar de a bicicleta ser um meio alternativo para aqueles que nao
dispunham de condi¢des para utilizar os meios de transporte coletivo para se deslocar
diariamente em Teresina, ela era vista, pelos cronistas dos jornais da época, como um
simbolo de atraso, que se oporia aos ares modernos pretendidos para as cidades, além de
serem denunciadas como obstaculos para o transito, causando diversos acidentes.

Ainda sobre o custo das passagens e da irregularidade no atendimento dos
transportes coletivos, o uso da bicicleta também era facilitado pelo relevo da cidade nas
ruas centrais ser predominantemente plano. Além do uso da bicicleta, muitos
teresinenses adotavam o trajeto a pé dos bairros ao centro comercial da cidade e o
percurso inverso, para resolver questdes da vida cotidiana, desde ir ao trabalho, a escola,
as compras ou a procura de atendimento médico. Nos relatos de Joao Rodrigues,
morador da capital durante a década de 1970, ¢ possivel notar as dificuldades
enfrentadas por esses usuarios € as muitas caréncias a que eram submetidos em seu
cotidiano, seja pela auséncia dos servigos basicos em seus bairros, seja pelas
dificuldades financeiras em relacdo ao pagamento das passagens de onibus: “O hospital
que ia era no centro, ia de bicicleta, o Jos¢ me levava do Sao Joao [bairro na zona leste]
pro Centro. Onibus tinha dia que tinhamos dinheiro pra pagar, dia ndo tinhamos, ai era
melhor ir de bicicleta que nado ficava dependendo de dinheiro”.

Essas atitudes eram taticas encontradas pelos moradores para resistir ao dificil
cotidiano enfrentado pelos teresinenses, em virtude da reduzida frota de 6nibus, o que
acarretava na irregularidade do atendimento em varios pontos da cidade, além das falhas
mecanicas nos veiculos, que provocavam interrup¢des nas viagens. A compra de
veiculos nos principais polos metropolitanos do pais era noticiado, com muito
entusiasmo, pelos periddicos locais como simbolos do “progresso” na capital, como na
edicdo do jornal O Dia, de 10 de abril de 1970, em matéria nomeada “Melhora o
Transporte Coletivo de Teresina”, a qual evidencia “a existéncia de 6nibus modernos
nas ruas tem o valor de um apresentavel cartio de visita™ V.
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O acesso a veiculos novos era comemorado como simbolo de luxo e de
embelezamento da cidade, em contraposicdo aos veiculos antigos, tratados como
obsoletos e feios, responsaveis pela “feiara” de Teresina:

A cidade apresenta agora um aspecto bonito, com a presenga diuturna em
suas ruas principais, de Onibus luxuosos, devendo a empresa que isso
possibilite a todos, especialmente pelas autoridades para que ela possa
continuar melhorando cada dia mais, o padrdo de atendimento que vem
mantendo, aos usuarios, bem como concorrendo para o desaparecimento
total, do panorama citadino, daqueles carros velhos, obsoletos que, além de
enfeiarem, sobretudo a cidade, ndo oferecem condi¢des de conforto e
seguranga aos passageiros™ ..

Muitos cronistas comparavam a capital do Piaui a outras cidades brasileiras,
como Sao Luis e Fortaleza, informando que nessas capitais nao existiam mais bicicletas
trafegando nas ruas centrais, ao contrario de Teresina, onde se viam pessoas andando de
bicicleta até sobre as calgadas.

Vale-se destacar que os cronistas da época cobravam por melhorias nos 6nibus
ndo apenas com o foco no atendimento social da populagdo, mas também com a
intencdo de melhorar a imagem de modernidade apresentada pela cidade, sobretudo
entre os visitantes da capital. Onibus velhos contrariavam a visdo de modernidade que
se pretendia para a capital do Estado, uma vez que a tornavam feia e nao atrativa, o que
impelia os discursos dos periddicos por mudancas.

Para Eduardo Paiva Cardoso™*"", a pouca mobilidade do transporte urbano na
maioria das cidades brasileiras deve-se a trés fatores fundamentais. O primeiro deles ¢
dirigido ao menor poder aquisitivo das populacdes que residem em regides periféricas.
O segundo refere-se a localizacdo das atividades socioecondmicas e da infraestrutura
publica (hospitais, escolas) em dareas centrais das cidades. E o terceiro, a reduzida
acessibilidade ao sistema de transporte coletivo urbano (falta de um sistema abrangente
de transporte sobre trilhos e ma qualidade do transporte sobre pneus). Juntam-se a isso
as deficiéncias que ocorrem no sistema viario estrutural da cidade, construido a partir da
presenca hegemonica do automovel.

Durante a década de 1970, a cidade de Teresina também se enquadrava no
cenario descrito pelo autor, o que gerava deficiéncias no transporte coletivo,
diariamente denunciado pelos jornais locais e confirmado pelos relatos orais dos
moradores daquele momento.

Isso € percebido na imagem 1 (a seguir), em matéria publicada no jornal O Dia,
de 11 de dezembro de 1971, na qual o cronista aponta que, “com apenas seis Onibus
velhos e ja gastos pelo servigo continuo, a empresa de coletivos concessionarias da
linha serve aos bairros Sao Cristovao, Joquei Clube, Fatima e Noivos nao tem
possibilidade de atender ao grande niimero de moradores daquela area da cidade™™*"".
Na matéria, ainda, ¢ apontada a dificuldade de se conseguir pegar um Onibus a noite,
pois os Onibus s6 circulavam até 21 horas, o que estava afetando a vida dos estudantes
que nao possuiam condigdes de pagar os altos precos cobrados por taxis.
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Moradores do Joquei isoladg

1do centro p ta de onibu

Tuomes

. . XXXVII
Figura 1: Moradores isolados

O mau funcionamento dos horarios de circulacdo dos Onibus foi uma das
principais reclamagdes constantes no relato da moradora Luzia Aguiar, concedido em
entrevista para esta pesquisa. Como moradora do bairro Poty Velho, ela conta que, no
inicio de 1970, encontrava dificuldades para voltar para casa, quando encerrava suas
aulas. “Eu estudava e trabalhava no Presidente Kennedy [colégio], onde hoje ¢ a UESPI
[universidade], saia entre dez e onze horas da noite, o 6nibus tinha o horario certo,
quando perdia o Onibus eu vinha correndo sozinha a pé, no escuro, era um
sacrificio™ X,

O relato evidencia as condi¢des adversas com as quais se deparavam, muitas
vezes, os usuarios, diariamente, face a caréncia de Onibus em diversas regides da
capital. E importante salientar que o uso de fontes orais, na realizagdo desta
investigacdo, auxilia na reconstituicdo de uma memoria dos transportes ¢ da cidade no
periodo, porém, nao se trata de um retrato do passado, visto que:

A entrevista de Histdria oral ¢ residuo de uma agao especifica, qual seja, a de
interpretar o passado. Tomar a entrevista como residuo de acdo, e ndo apenas
como relato de agdes passadas, é chamar a atencdo para a possibilidade de ela
documentar as acdes de constituigdo de memorias - as agdes que tanto o
entrevistado quanto o entrevistador pretendem desencadear ao construir o
passado de uma forma e ndo de outra. Esse mérito reforga a responsabilidade
e o rigor de quem colhe, interpreta e divulga entrevistas, pois é preciso ter
claro que a entrevista nio é um "retrato" do passado™".

Outro fato que merece destaque nos coletivos, no inicio da década de 1970, sdo
os constantes atritos entre os donos das empresas que disputavam as concessoes de linhas
de transporte coletivo na capital. Para José¢ Carlos Mello™™, os 6nibus induziram
esquemas de competicao predatéria entre empresas, predominando a superposi¢ao
desnecessaria de itinerarios, como consequéncia das deficiéncias de planejamento e
operagdo, grandes margens de capacidade ociosa. As disputas em torno do transporte
coletivo eram tamanhas, que envolveram até dentincias de assassinatos.

Em matéria intitulada “Dono da Rio Poti diz que empresario tenta mata-lo”, o

jornal O Dia, do inicio da década de 1970, revela um desses conflitos existentes entre
os empresarios que detinham direito de operar linhas de dnibus pela capital. No caso em
questdo, o empresario Manuel Sousa Ribeiro, dono da empresa de 6nibus de mesmo
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nome, contratou um advogado para propor um processo contra Antonio Venancio,
dono da empresa Rio Poty, por ameaga de morte.

Os dois haviam brigado no gabinete do Detran' devido & disputa das concessdes
das linhas de 6nibus que ambos mantinham em Teresina. Manuel Ribeiro queixava-se de
que Antonio Venancio tinha colocado seis Onibus fazendo as linhas do itinerario que o
pertencia. A referida denuncia foi comprovada pelo Detran ao flagrar um 6nibus da Rio
Poty fazendo a linha do bairro Pigarra, que era exclusiva da empresa de Manuel Ribeiro.
“O Onibus foi apreendido, enraivecido porque teve o Onibus preso pelo DETRAN,
Antonio Venancio ameagou me matar- finalizou Manuel Ribeiro”*"".

DONO DA Rio POTI DIZ QU
EMPRESARIO TENTA MATA-I.

Estudantes patry|

4’-’

Figura 2: Reportagem publicada no Jornal O Dia, referente ao atrito entre empresarios que
detinham concessdes de linhas de coletivos na cidade™™" .

Outro fator que fazia com que houvesse brigas entre os motoristas das empresas
era o fato de que eles recebiam ordens dos empresarios para “fazer renda’™, de acordo
com o relato oral de um dos motoristas pertencentes ao sistema na década de 1970, José
Wilson Borges Sousa. “Tinha motorista que chegava ao terminal e quebrava o retrovisor
do outro, com raiva porque ele chegou a frente dele”""V. Essa determinagdo causava
disputas entre os motoristas, relacionadas a quem pegava mais passageiros, quem fazia
mais corridas e consequentemente maior caixa para a empresa. “Era briga direto, so
botava na sala de ocorréncia os bravos, o tal de Valdemir, era o Didi, o Evandro, cagador
de conversa e o Severino, filho do homem. Eu s6 era na calma, eu ndo vou brigar com
ninguém nao™"". Esse fato demonstra o agravamento nas disputas entre as institui¢des, o
que dificultava a preservagao da boa convivéncia e da integridade dos seus funcionarios,
incentivando os conflitos entre eles.

Nesse sentido, percebe-se um cenario multifacetado em relagdo aos usos e
desusos dos coletivos na capital, a partir da memoria dos usudrios e dos profissionais que
atuavam nas empresas de transportes coletivos. Ou seja, esta multiplicidade de
experiéncias vividas e compartilhadas estabelecem muitas memorias, atravessadas por
sentimentos e experiéncias que nem sempre siao positivas, porém sao repletas de
significados.

'O DETRAN-PI (Departamento Estadual de Tréansito do Piaui) ¢ uma autarquia instituida pela Lei-
Delegada n® 80, de 16.05.1972, vinculado a Secretaria de Cidades do Estado. O 6rgdo possui personalidade
juridica, autonomia administrativa, operacional e financeira, e tem por finalidade disciplinar e fiscalizar os
servigos de transito e trafego no ambito de competéncia do Estado. Tem sede e foro na cidade de Teresina e
jurisdi¢do sobre o territério do estado do Piaui. Disponivel em: < http://www.detran.pi.gov.br/institucional/
>, Acesso em: 14 de jan. 2017.

2 A expressdo fazer renda significava conseguir o maior numero de passageiros possivel durante o

expediente, e consequentemente gerar lucros para a empresa.
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Consideracoes Finais

O presente estudo buscou discutir como se deu a relacao entre as transformagdes
ocorridas no espago urbano da capital no inicio dos anos 1970, periodo de grande
“euforia” nacional e de grandes investimentos em infraestrutura na capital. Buscou-se
entender como este cenario influenciou na busca por um transporte coletivo em Teresina,
considerado mais moderno, assinalando as mudangas urbanisticas, a busca pelo
progresso, defendido por gestores e cronistas da época, além das demandas sociais que
assolavam os moradores da capital nos anos setenta do século XX. Este momento se
apresenta com extrema importancia para a definicao dos papéis do setor de transportes
coletivos, onde € possivel perceber tentativas de se estruturar e regulamentar as empresas
que operavam linhas em Teresina.

A partir das fontes orais e de analises de matérias do jornal O Dia, foi possivel
perceber como a cidade vai sendo entrecortada por desejos, sedugdes e busca pelo
moderno, inclusive no ambito dos coletivos em Teresina. Notou-se, na investigacao, que
o sistema funcionava em grande parte em condi¢cdes precdrias, nao atendendo a
demanda social da populacdo e do crescente nimero de bairros que surgiam. Desta
forma, esta pesquisa permite recapitular fragmentos da historia do transporte, da histéria
do Piaui e, por consequéncia, da historia do tempo presente, visto que muitas das
problemaéticas analisadas na pesquisa, ainda, continuam a vigorar e a suscitar perguntas
no tempo presente.
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XV A expressdo “tempos de euforia” é utilizada pela historiadora Claudia Cristina da Silva Fontineles em
sua tese de doutorado intitulada: O Recinto do elogio e da critica: maneiras de durar de Alberto Silva na
memoria ¢ na historia do Piaui, para referir-se ao periodo dos governos militares e da gestdo do
governador a época, Alberto Tavares Silva (1971-1975). O momento é marcado pela euforia dos
discursos de progresso e desenvolvimento nos cenarios local e nacional.

*V Por moderno utiliza-se neste estudo o conceito de Mashall Berman (1986, p.15) que considera que “a
experiéncia ambiental da modernidade, anula todas as fronteiras geograficas e raciais de classe e
nacionalidade, de religido e de ideologia: nesse sentido, pode-se dizer que a modernidade une a espécie
humana. Os individuos buscam constantemente a modernidade, pois estes acreditam que o moderno
diminui distancias e espagos dentro da sociedade.

I NASCIMENTO; MONTE, 2009, p.123.

*VII Entre as décadas de 1960 e 1970 foram implantados vérios conjuntos habitacionais que aceleraram a
urbanizacdo de Teresina, porém a populagdo de baixa renda ainda ficava afastada dessas melhorias.
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